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Schwingungsanalyse

vertikale Verformung der 1. Eigenform, f = 2.18 Hz
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Gerbergelenk mit Hangebolzen Verbund: Modellbildung in Statikprogramm und Verbindungsmittel
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6 parallele HBV-Schubverbinder aus Streckmetall
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Sihl
461.00 m.0.M.
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Gleitlager

Modellbau 1:100

Ausgangslage

Die vorliegende Bachelor-Thesis beinhaltet
den Entwurf, Modellbildung und Bemessung
einer Fussganger- und Radwegbrlcke, aus
Holz - Beton Verbundbau, uber die Sihl.

Im Rahmen von 6kologischen Ersatzmass-
nahmen plant der Kanton Zlrich den beste-
henden Wanderweg am Prallhang der Sihl
unterhalb des Spinnerei-Areals zu renaturie-
ren. Um die Wanderwegverbindung zwischen
Langnau a. A. und Thalwil aufrechtzuerhal-
ten, wird dort eine Fussgangerbrucke er-
stellt.

Ziel dieser Bachelor-Thesis ist es, auf Basis
der zur Verfugung gestellten Dokumente ei-
nen Projektvorschlag fur eine Fussganger-
bricke Uber die Sihl zu erarbeiten, der den
Anforderungen entspricht, welche in der
Ausschreibung zum Projektwettbewerb defi-
niert werden.
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12 x GSA Gewindestangen

D =24 mm
I, = 680 mm

Kopfplatte S355:
d=45mm

2 Stitzen:

Langsbewehrung B500B:
12xD =22 mm

Bugel B500B:

D =10 mm

s =150 mm

s =100 mm (Endbereiche)

. Bewehrungiiberdeckung:
¢ =40 mm

Beton C40/50 XD3:
350 x 350 mm

Krafteinleitung der Stutzen

Losungskonzept
In einer ersten Phase werden drei Entwurfe

von umsetzbaren Fussgangerbricken aus
Holz entwickelt. Einer der drei Entwiurfe wird
mithilfe von Parameterstudien ausgearbei-
tet, Lastmodelle werden erstellt und mogli-
che Gefahrensbilder ermittelt. Es werden die
Tragwerks Dimensionen bestimmt und auf
die Grenzzustande der Tragsicherheit und
der Gebrauchstauglichkeit bemessen.

Es resultiert eine Holz-Beton Verbundbri-
cke, mit 43 m Spannweite. Das Tragwerk
der Verbundbricke besteht aus einem
asymmetrischen Sprengwerk mit Bogenfor-
miger Fahrbahnplatte. Die Fahrbahn aus
Stahlbeton liegt auf einem geschwungenen,
blockverklebten Brettschichtholz-Trager.

Die 2.50 m Breite obenliegende Fahrbahn-
platte schitzt das darunterliegende Kon-
struktionsholz vor direkter Bewitterung. Die
Neigung der Fahrbahnplatte betragt maxi-
mal 6% damit die Barrierefreiheit gewahr-
leistet ist.
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Visualisierung

Der Holz- und der Betonquerschnitt sind
Schubsteif mittels eingeklebten und einbeto-
nierten Schubverbinder verbunden. Beim
Momenten Nullpunkt der standigen Einwir-
kungen wird der Holzquerschnitt gelenkig
mit einem Gerbergelenk verbunden. Die HO6-
he des Holzquerschnittes verandert sich mit
dem einwirkenden Biegemoment infolge der
standigen Lasten.

Die Sprengwerkstltzen sind zueinander ge-
neigt. Die Krafteinleitung der Stutzen erfolgt
mithilfe von Gewindestangen. Die Stltzen
und das linke Auflager werden mit Mikro-
pfahlen fundiert.
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