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Problemstellung Losungskonzept der Fahrbahnplatte, die im Ortbeton platte a als Platte modelliert. Der

Die bestehende Trogbricke aus dem

Jahr 1929 weist gewisse Schwachstellen

am Tragwerk auf. Aus dem Projekt-
wettbewerb fUr den Neubau der
Strassenbricke bei Flaach sind drei
Projekte pramiert worden. Die rangier-
ten Ersatztragwerke aus dem Wettbe-
werb sind vielseitige Projekte. Die

Grundlagen fur die Wettbewerbsanalyse

sind die Plane und die Dokumente von
den drei pramierten Projekten.

Die Tragwerke werden anhand den
Wettbewerbsbeitragen hinsichtlich
"Tragwerkskonzept", "konstruktiver
Durchbildung"” und "Dauerhaftigkeit”
bewertet und verglichen. Anhand der
Erkenntnissen aus der Wettbewerbs-
analyse wird ein eigener Entwurf auf
der Stufe Vorprojekt ausgearbeitet.

Damit ein vertiefter Uberblick ver-

schaffen werden kann, sind in einem
ersten Schritt die Plane und Berichte
der pramierten Projekte gezie
tet. Die Ersatztragwerke sind
den Kriterien analysiert. Gleic
eine Gefahrdungsbildanalyse erstellt

und die Ersatztragwerke sind in einem

Innenfeldquerschnitt und der Brucken-
querschnitt im Pfeilerbereich sind
bemessen und konstruktiv ausge-
arbeitet. Das untenliegende Tragwerk
erlaubt eine dauerhafte Bauweise.

erstellt wird, und aus dem Schalungs-
wagen aufnehmen. Flir den Endzustand
wird der Plattenbalken als Durchlauf-
trager ausgebildet. Die biegesteife
Tragerverbindung ist infolge vielen
Arbeitsfugen weniger dauerhaft und das
Tragwerk wird als unwirtschaftlich
eingestuft.

t bearbei-
nezuglich
nzeitig ist

3D-Stabmodell modelliert worden.

Die drei Projekte sind mittels einer
Nutzwertanalyse bewertet. Das
Ergebnis bestatigt das Siegerprojekt im

Wettbewerb.

FUr die zweite Phase ist zuerst ein
Plattenbalken mit vorfabrizierten

Stegen, als Vierfe
worden. Mit der A
als Einfeldtrager ¢

Als Referenz zu den pramierten
Projekten und auf die Kriterien des
Wettbewerbs bezogen, ist ein Platten-
balken mit Hohlkastentragern in Ver-
bundbauweise als Dreifeldtrager ent-
worfen. Das Bauverfahren vom ersten
Entwurf wird weiter bearbeitet.
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dtrager, entworfen
psicht, dass die Stege

Das Ersatztragwerk wird mittels zwei

Modellen modelliert. Der Plattenbalken ~ EXperte:
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ie Einwirkungen aus wird als Tragerrost und die Fahrbahn-





